Vorstellung Public Health Studie

O

KONSORTIUM BEOBACHTUNGSSTELLE
FUR DEN
BRENNER BASISTUNNEL MIT SUDZULAUF




Brenner Basistunnel 32km ausgebrochen

O

e Bauarbeiten am Haupttunnel laufen seit 18. 04.2011
e Erkundungsstollen Aicha — Mauls abgeschlossen

e Zufahrtstunnel Mauls abgeschlossen

e Durchquerung periadriatische Naht lauft

e Baulos Wolf in Bau

e Erkundungsstollen Sillschlucht abgeschlossen

o Zufahrtstunnel Ahrental abgeschlossen

e Tulfes — Pfons, 38 km — Baubeginn Sommer 2015

e Unterquerung Eisack — Vergabe vor Abschluss

e Ausschreibung Mauls 2+3 in Vorbereitung




Zulaufstrecke Franzensfeste - Waidbruck

O

e RFI hat Planungsauftrag des CIPE

 RFI wird Auftrag umsetzen und nun bei CIPE
ninterlegen. Es ist das Einreichprojekt

e Land, Gemeinden, Ministerium bewerten
Einreichprojekt

e RFI erhalt dann neuen Planungsauftrag flr das
Ausflihrungsprojekt

e Baubeginn 2017

e Kosten 1,6 Mrd. Euro




Umfahrung Bozen

O

e VVorprojekt seit 2003
e Seitdem keine Aktivitat

e Realisierung in Zusammenhang mit dem Neubau des
Bahnhofs in Bozen

o Guterzuge fahren unterirdisch an Bozen vorbel
e Kosten 0,85 Mrd. Euro




Sudtiroler Unterland

O

e Machbarkeitsstudie 2009 erarbeitet

e Abgestimmt mir Gemeinden + RFI + Raumordnung
e Trasse verlauft oberflachennah im Berg

e Zwel offene Fenster: Auer und Neumarkt

e Kosten 2,2 Mrd. Euro




O

Public Health Studie




Public Health

O

- BBT EWIV mit Planungsauftrag gestartet
- 16.12.2004 BBT SE gegrundet

- Public Health Studie im Genehmigungsverfahren
(UVP) notwendig

- Novelle Bundesgesetzblatt | Nr. 153 idgF, die am 30.
Dezember 2004 veroffentlicht wurde sieht Public
Health Studie nicht mehr vor




Public Health - Gegenstand

O

- Studie an Arbeitsgemeinschaft bestehend aus der
Universitat Innsbruck, Sektion fur Sozialmedizin,
Hygiene, Mikrobiologie und Sozialmedizin, der
Eurac Bozen, der TU Graz, der TU Berlin, der TILAK
Innsbruck und der ISAC/CNR Turin vergeben

- Kosten € 2,245 Mio. Euro

- Zlel der Studie war die Beschreibung der
Auswirkungen der seinerzeitigen Verkehrssituation
auf die Gesundheit und die Lebensqualitat im
Projektgebiet Patsch - Franzensfeste




Public Health - Verlauf

O

e Die Studie zog sich Uber die Jahre 2004-2005 und
wurde 2006 abgeschossen

e Bel Abschluss wurde die Studie laut Gesetz schon
nicht mehr benotigt

e \War ein rechtliches Thema in Nord- und niemals in
sudtirol

e Unterland, Eisacktal usw. wurden nicht untersucht

e Untersuchtes Projekt unterscheidet sich vom
heutigen: Bauende 2015, andere Trassenfuhrung,
andere Baustellen, andere Verkehrsdaten




Standpunkte

O

- Die gesamte Studie wurde nicht fur die
Genehmigung verwendet (geanderte Gesetzeslage)

- Der UVP Beauftragte fur Medizin und Hygiene hat
Auszuge als Hintergrundinformation verwendet
(Prof. Kofler)

- EIn Kurzbericht zu den Szenarien wurde dennoch
ausgearbeitet — bezieht sich auf die Daten des
Einreichprojekts BBT

- BBT SE hat Studie nicht veroffentlicht, da im UVP
Verfahren nicht relevant

- Alle UVP Daten sind offentlich zuaénﬁlich




Geheimstudie

e Notwendigkeit und Rahmenbedingungen der Studie
e Veroffentlichung auf Homepage der BBT SE wahrend Genehmigungsphase
e Kurzvorstellung EXPO Brenner 2007

e Vorstellung der LArmdaten bei Medizinischer Tagung in Bozen 2007
o Korrekt: Medienanfragen wurden abgelehnt

e Laut Vertrag: Rechte der Studie bei BBT SE

e Prof. Lercher darf nun publizieren, konnte es nach Absprache auch bisher.
Zwischen 2004 und 2006 wahrend Erstellung verboten. Schreiben von RA
Hager 2011 erlaubt Publikation.

* Nach Anfragen im Parlament wurde Studie weitergeleitet

o Gesamtstudie inkl. aller Rohdaten von 9.000 Seiten auf www.bbtinfo.eu
abrufbar

e Bereits im Marz mit Prof. Lercher Kontakt aufgenommen und Vorstellung
vereinbart




Quelle: Tiroler Tageszeitung

Geheimstudie

THEMA DES TAGES

Freitag, 11. Mai 2007

Liirmspitzen kinnen abgefangen werden - Kinder, Altere und Kranke profitieren

Brennerbasistunnel 10st
nicht alle Tiroler Probleme

Der Brennerbasistunnel
wiirde die Halfte des Larms
im Wipptal schlucken, fiir
die Verbesserung der Larm-
situation bendtigt es aber
zusdtzliche MaBnahmen.

Von MIRIAM
SULAIMAN
INNSBRUCK.  Die  Ge-
sundheitsstudie der Medi-
zinischen Universitdt zum
Brennerbasistunnel liegt
druckfrisch vor. Auftragge-
ber war die Tunnelgesell-
schaft. Sie wollte wissen, wie
sich die aktuelle Verkehrssi-
tuation und spater der Tun-
nelbau auf die Lebensquali-
tit der Wipptaler auswirken.

Luft nur wenig besser

Hier steht eindeutig die
Larm- und nicht die Luft-
situation im Vordergrund,
die von Schiene, Autobahn
und Bundesstrae produ-
ziert wird", erklart Studi-
enleiter Peter Lercher. So
tiberraschte es ihn nicht,
dass der Riickgang der
Schadstoffe durch den Tun-
nel letztlich nur zwischen
zwei und sieben Prozent
liege: ,Es gibt derzeit auch
nur punktuelle Grenzwert-
iiberschreitungen®,  meint
Lercher.

Beinahe der gesamte Tal-

preil

S

" TARRORT INTERNAL!

Die StraBe biolbt auch nach dem Tunnelbau ein Problemfeld.

soll die Spitzen, vor allem in
der Nacht, abfangen, welche
fiir die groRten Belastungen
sorgen”, fiigt Lercher hinzu.
In einzelnen Regionen wire
nur mehr halb so viel Lirm

her, wo die Schiene eine
Schleife fihrt: 10 Dezibel
weniger macht sehr viel aus.
Gerade in der Nacht, wo nur
mehr zehn Personenziige
fahren”, erklart Lercher die
I i

bereich von der
StraRe bis zur Autobahn wird
jedoch von einem Lirmtep-
pich bedeckt, ,Der Tunnel

In- den vergangenen . zwel

Jahren wurden 4000 Per-

sonen  zur - Situation im

Wipptal befragt und die Ge-

sundheitsdaten, von 30.000

Personen beurtelit; Luft und

Larmmessungen wurden el

gens aufgenommen.

Larm: Die Schiene st derzeit
in der Nacht lauter als am
Tag. Sie sorgt generell fur
eine hohere. Lammbelas-
ligung  der’ Bevblkerung
als die Autobahn oder. die
HauptstraBe. Nach dem
Bau des Tunnels ist deren
Larm laut Studie yemach-
lassigbar.

Luft: Durch die * spezieflen

Verhaltnisse im Tal gebe

es jetzt schon kaum Grenz-

wie vorher

Tunnel fingt Spitzen ab
JNimmt man St, Jedok

Gesundheitsstudie

Denselben Effekt kénnten
Lirmschutzwinde nie errei-
chen, weil diese nur den di-

und auf1,2 Millionen an-
wachsen. Mit dem Bren-
nerbasistunnel  konnten
die Kosten auf 750.000
Euro  gesenkt  werden.
Schiafprobleme,  Depres-
sionen und Bfuthochdnuck
venursachen die: zusatz-
it .

Die 8
fur den BBT latfen. ruecs

ul it Die

Situation inakzeptabel: Die
Studle ergab, dass die

Immissienen konaten je
nach Standort um zwe| bis
sieben  Prozent . gesenkt
werden. :
Medizinische Kosten:
Nach niedriger Schatzung
wiirden  die Gesundheits-
probleme aktuell eine Mil
lion Euro pro Jahr kosten

11. Mai 2007

und das Wipptal eine sehr
.sensible” Region ist.
Der  Brennerbasistunnel
wiirde. eine deutliche Ver-
besserung  der Situation
bewirken. Eine hohe Rest:
belastung durch den Stra-
Benverkehr bleibe jedoch
weiterhin.

rekt angrenzenden Hiusern
im Tal niitzen wiirden.

80% weniger Lirm

Insgesamt  wiirde  die
Lirmbelastung der Bevilke-
rung nach Verwirklichung
des Tunnels um 80 Prozent
gesenkt werden, wenn man
den EU-Richtwert von 65
Dezibel heranzieht. Der nied-
rigere Nachtgrenzwert wiirde
fiir 40 Prozent der Wipptaler
erreicht. ~ Damit  konnten
jahrlich mindestens 500.000
Euro an Gesundheitskosten
eingespart werden.

Trotzdem sinkt die Zahl der
stark unter Lirm Leidenden
nur von 2500 auf 2000 Per-
sonen nach dem Tunnelbau.
Das sind jene, die direkt an
der Strafle leben und wei-
terhin vom Lirm betroffen
sind. ,Wir haben jedoch
noch nicht die Verlagerung
auf die Schiene eingerech-
net”, weist Lercher hin. Dazu
sind politische Mafnahmen
notwendig. ,Die Sanierung
des Wipptals muss sofort be-
ginnen, der BBT ist eine we-
sentliche Grundlage. Andere
Verkehrsmainahmen  soll-
ten sofort starten.”




Schlussfolgerung

O

e Bereitschaft vorhanden, Daten zu diskutieren

e BBT SE hat alles veroffentlicht, wozu gesetzlich
verpflichtet. Es gibt eine Vielzahl von Studien (z.B.
Trassenvarianten)

e Es handelt sich nicht um eine BBT
Gesundheitsstudie, sondern um eine
Grundlagenstudie fur das gesamte Wipptal

e Alle verfugbaren und erhobenen Daten wurden nun
online zur Verfugung gestellt.




Schlussfolgerung

O

Public Health Studie zeigt auf, dass die Lebensqualitat
Im Wipptal beeintrachtigt ist.

Ursache dafur ist der Verkehr.




L.osung

O

e Der Bau des Brenner Basistunnel 16st einen Grol3teil
des Larmproblems

e Im Unterinntal fahren heute schon die Gulterzlge
unterirdisch. Grol3e politische Leistung von Ingrid
Felipe. Beispielhaft fUr Verkehrspolitik

e Der Schwerverkehr muss von der Stral3e auf die
Schiene verlagert werden

e Die neue Infrastruktur verandert den Markt
e Politik muss verkehrspolitische Malinahmen setzen




Kurzfristige Losungen
Im Zuge der Aus@ichsmaf&nahmen

o Larmschutzwand in Freienfeld
Baubeginn Fruhjahr 2015

o Larmschutzwand in Aicha
Baubeginn Fruhjahr 2015

e Larmschutzwand in Mittewald
Baubeginn Sommer 2014

e Larmschutzwand Grasstein
Baubeginn zu klaren

o Larmschutzwand Franzensfeste
Baubeginn zu klaren




O

Herzlichen Dank fur die Aufmerksamkeit




